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BICYKEL A KOLOBEZKA AKO PROSTRIEDKY DOCHADZKY DO
ZAMESTNANIA PODLA SODB 2021

BICYCLE AND SCOOTER AS A MEANS OF COMMUTING TO WORK
ACCORDING TO THE 2021 POPULATION AND HOUSING CENSUS

ABSTRAKT

Dochadzka do zamestnania je jednym zo zakladnych druhov priestorového pohybu
obyvatelstva. Ciefom prispevku je poukazat na Specifické charakteristiky oséb
vyuzivajucich na tento ucel bicykel alebo kolobezku podla zisteni zo scitania
obyvatelov, domov a bytov 2021. Taziskom $tudie je pri tom zhodnotenie priestorovej
distribucie cyklistiky a kolobezZkovania na urovni okresov Slovenska a osobitna
pozornost je venovana prekonavanej vzdialenosti pomocou tychto dopravnych
prostriedkov.

ABSTRACT

Commuting to work is one of the basic types of spatial movement of the population.
The goal of the contribution is to show the specific characteristics of persons using
bicycle or scooter for this purpose according to the 2021 Population and Housing
Census results. The focal point of the study is the evaluation of the spatial distribution
of cycling and scootering on the level of districts of Slovakia with particular attention
given to the distance covered by the use of these means of transport.
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1. UVOD

V sucCasnosti, ked naSa planéta Celi rastucim environmentalnym a dopravnym
vyzvam, stava sa dolezitejSim ako kedykolvek predtym premyslat o alternativnych
a udrzatelnych spoésoboch dopravy. Jednym =z najefektivnejSich a ekologicky
prijatelnych spésobov, ako sa dostat do prace a zaroven prispiet k ochrane Zivotného
prostredia, mdze byt vyuzivanie bicykla alebo kolobezky. Tieto dva prostriedky vyuzitia
jednoduchej ludskej sily premenenej na Kkinetickl energiu sa stavaju Coraz
popularnejSimi najma v mestach, pricom mnohi ludia si ich vyberaju ako svoj hlavny
spbsob dopravy. Vyhodou bicykla/kolobezky je aj to, Ze v mnohych pripadoch je mozné
vykonat' tymto prostriedkom priamo celu vzdialenost od vchodovych dveri miesta
bydliska az po cyklostojan pred budovou miesta vykonu pracovnej cinnosti.
Preferencia bicykla alebo kolobezky je spbésobena aj relativhe nizkou finan¢énou
naro¢nostou. Okrem vstupnej investicie do dopravného prostriedku a vystroje su
dalSie finan¢né naklady na servis spravidla nizke v porovnani s inymi druhmi prepravy.
Napriek mnohym nespornym vyhodam ma tento sp6sob dopravy aj svoje obmedzenia.
Délezitou limitaciou moznosti vyuZivat tento spdsob dopravy je dizka trasy medzi
bydliskom a miestom vykonu prace. Okrem toho treba prihliadat na prevysenie trasy
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a kvalitu terénu. Vyznamny vplyv ma aj poCasie kedze dazd, sneh, extrémne horucavy
alebo silny vietor spdsobuju znacny diskomfort pri takomto spdésobe prepravy. Na
rozsirenie tychto dopravnych prostriedkov vplyva aj pritomnost vyuzitefnej bezpecnej
infrastruktury, ako su segregované cyklotrasy. Pre Cast obyvatelov je tento spdsob
dopravy nedostupny pre nedostatocnu fyzicku zdatnost’ alebo ich zdravotny stav.

2. TEORETICKE VYCHODISKA

Aj vdaka tomu, Ze dochadzka do zamestnania je Siroko rozSirenym
celospoloCenskym fenoménom, ktory sa tyka takmer kazdej pracujucej osoby
(s vynimkou osbb pracujucich z domu), je tato téma v tuzemskej odborne;j literature
doSiroka rozpracovana. Kedze dochadzka do zamestnania je zo svojej podstaty
priestorovym javom, venuju sa jej Studiu prirodzene primarne geografi. Velka
pozornost byva tradicne venovana medzicenzalnym zmenam v intenzite a priestorovej
distribucii dochadzky [8, 9, 10, 13]. Siroko pertraktovanou témou su aj centra
dochadzky do zamestnania [7, 14]. Dochadzka do zamestnania sluzi aj ako jedno
z hlavnych kritérii pri vy€lefiovani uzemne priestorovych entit — funkénych mestskych
regidnov [1, 2]. Dal$imi témami davanymi do suvislosti s pracovnou dochadzkou su
napriklad chudoba [11] €i ndklady na dopravu [6]. Tento uvedeny zoznam prispevkov
samozrejme nie je ani zdaleka vyCerpavajuci a existuje dlhy rad dalSich autorov a ich
prac suvisiacich s touto problematikou.

Napriek tomu sa konkrétnej problematike komplexného zhodnotenia spbsobu
dopravy do zamestnania v slovenskej vedeckej obci doteraz nevenovala privelka
pozornost. Analyza sp6sobu dopravy (v kombinacii so Strukturnymi charakteristikami
dochadzajucich, Ci priemernou prekonavanou vzdialenostou) nebola doteraz ucelene
spracovana. Vacsina doteraz publikovanych vystupov sa spravidla obmedzila na
kvantifikaciu dochadzky podfa toho, ¢i dochadzajuca osoba prekraCuje alebo
neprekraCuje hranicu uzemnej jednotky svojho pobytu (najCastejSie obec, okres,
funkény mestsky region, pripadne Statna hranica). Jednym z hlavnych dévodov je
zrejme to, Ze v predchadzajucich scitaniach nebolo miesto pobytu a miesto vykonu
zamestnania lokalizované az na uroven adresnych bodov urCenych geografickymi
suradnicami. Udaje zo Sé&itania obyvatelov, domov a bytov 2021 (SODB 2021) su
vdaka dostupnosti presnej geografickej lokalizacie priestorovych pohybov dochadzky
jednoducho spracovatelné, ¢o vytvara kvalitné podklady pre moznosti nasledne;j
analyzy. Tento potencial vyuziva az praca [5], ktora je vynimocCna v tom, Ze komplexne
spracuva priestorovu diferenciaciu denného dochadzania do zamestnania na
Slovensku podrobne triedenu podla jednotlivych spésobov dopravy na zaklade udajov
zo Scitania obyvatelov, domov a bytov 2021. V uvedenej Studii je venovana pozornost
aj vekovej Strukture os6b dochadzajucich do zamestnania a ich priestorovej distribucii
na urovni funkénych mestskych regiénov.

3. METODIKA

PoCas scCitani obyvatelov sa pravidelne zistuje aj sp6sob dopravy do miesta
zamestnania alebo do Skoly, definovany ako udaj o prevazujucom spésobe dopravy,
ktory obyvatel vyuziva pocCas najdlhSieho useku cesty z miesta svojho sucasného
pobytu (skuto€né bydlisko v okamihu scitania) do cielového miesta zamestnania,
pripadne Studia. Obyvatel si teda v sCitacom formulari (SODB 2021) mohol zvolit' iba
jeden najviac preferovany sp6sob dopravy, a to aj v tom pripade, ak po€as svojej cesty
vyuziva kombinaciu viacerych dopravnych prostriedkov alebo kombinaciu dopravného
prostriedku s peSou chédzou. V sCitacom formulari boli na vyber tieto spdsoby
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dopravy: osobny automobil, vlak, autobus okrem mestskej hromadnej dopravy,
mestska hromadna doprava, peso, bicykel/kolobezka a iny (bez moznosti dalSieho
Specifikovania). Bicykel spolu s kolobezkou boli teda uz v s€itacom formulari zlu€ené
do spolocnej kategérie a preto nie je ani vo vysledku mozné sumarne pocty uzivatelov
tychto dvoch dopravnych prostriedkov nasledne dezagregovat. Z tohto dévodu k nim
treba pristupovat ako k spoloCnej nedelitelnej skupine. Z dévodu nepraktického
pouzivania dlhého nazvu kategoérie cyklisti a kolobezkari, su tito v nasledujucich
kapitolach uvadzani iba pod skratkou C/K. Z udajov scitania obyvatelov rovnako
nevieme urcit, kolké z tychto dopravnych prostriedkov su pohanané Cisto manualnym
pohybom [udskej sily akolko znich su elektrické bicykle alebo
elektrokolobezky Spbsob dopravy do zamestnania alebo do Skoly sa zistoval iba
u obyvatelov s ekonomickou aktivitou: pracujuci, pracujuci déchodca, Student vysokej
Skoly, Ziak strednej Skoly, ziak zakladnej Skoly alebo u obyvatefov s nezistenou
ekonomickou aktivitou. Taziskova &ast tejto analyzy sa venuje primarne dochadzke na
bicykli/kolobezke do miesta vykonu zamestnania (ekonomicka aktivita
pracujuci, pracujuci déchodca), hoci pre uplnost’ je okrajovo vyCislena aj dochadzka
do S$kél, pricom pri Ziadnej z tychto skupin dochadzajucich sa neprihliadalo na
periodicitu ich dochadzky. Samozrejme, mnohi obyvatelia vyuzivaju bicykel alebo
kolobeZku aj ako spdsob volnoCasovej aktivity, ale ti nie su predmetom analyzy.
Zdrojom vSetkych uvedenych udajov v tejto praci je Scitanie obyvatelov, domov
a bytov 2021 a vztahuju sa vzdy k datumu 1. 1. 2021. Primarnym poslanim tejto prace
je podat komplexnu informaciu o cyklistike ako alternativnom spésobe prepravy do
zamestnania. Okrem uvodnej charakteristiky cyklistov a kolobezkarov je taziskom
prace analyza ich priestorového rozloZzenia v mierke okresov Slovenska, ako aj
zameranie sa na prekonavané vzdialenosti pomocou tychto dopravnych prostriedkov.
Vzdialenost pri tom bola zakazdym mera ako priama euklidovska vzdialenost medzi
adresnymi bodmi miesta su¢asného pobytu a miesta zamestnania. Je to vlastne
najkratSia mozna vzdusna vzdialenost medzi tymito dvoma adresnymi bodmi. Takéto
meranie vzdialenosti je sice maximalne zjednodusené oproti objektivnej realite, ale na
druhej strane sa vdaka jednoduchosti konstrukcie tohoto ukazovatela bezne pouziva
pri vyskume dochadzky, pozri napr. [3, 12]. Euklidovské vzdialenosti napriek vSetkym
svojim limitaciam (kedZe nereSpektuju prirodné ani antropogénne bariéry) poskytuju
kvalitnu bazu na vzajomné porovnanie, ¢i uz na komparaciu priemernej vzdialenosti
dochadzky oséb na urovni uzemnych jednotiek ich pobytu (v tomto pripade okresy),
alebo na rozclenenie priemernych vzdialenosti dochadzky podfa Strukturnych
charakteristik dochadzajucich.

Primarnym cielom tejto analyzy je na vybranej skupine dochadzajucich (cyklistov
a kolobezkarov) demonstrovat Siroké moznosti prace s datami o dochadzke do
zamestnania zozbieranymi poCas cenzu 2021. Podruznym ciefom je prezentovat
zistené skuto€nosti inovativnou formou vizualizacie datovych vystupov. Délezitost
kreativnej vizualizacie spociva v tom, Zze dokaze zloZité data zrozumitefne a putavo
prezentovat, €im umoZznuje lepSie pochopenie a interpretaciu vysledkov. Tymto
spésobom sa nielen posilfiuje hodnota samotnej analyzy, ale aj podporuje Sirenie
vedomosti o téme dochadzky do zamestnania vo vSeobecnosti.

4. POCTY CYKLISTOV A KOLOBEZKAROV NA SLOVENSKU

Pri sCitani vroku 2021 sa prihlasilo k pouzivaniu bicykla alebo kolobezky ako
dopravného prostriedku na cestovanie do zamestnania alebo Skoly spolu 89 934 oséb.
Spomedzi nich je 77 738 (86,4 %) osOb prepravujucich sa do prace, 12 188 (13,6 %)
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os6b dochadzajucich do Skoly a pre 8 (0,01 %) C/K nevieme ur€it ich ekonomicku
aktivitu.

Graf ¢. 1: Dochadzajuci na bicykli/kolobezke podl'a ekonomickej aktivity

Pracujtci Ziaci a Studenti
= Pracujlci (okrem dochodcov) = Ziak zakladnej Skoly
= Pracujici déchodca = Ziak strednej skoly

Student vysokej Skoly

Zdroj udajov: Statisticky trad SR [15], vlastné spracovanie

Medzi Ziakmi a Studentami, ktori pouzivaju na dopravu do Skoly bicykel alebo
kolobezku, vysoko prevazuju ziaci zakladnych $kol (10 742; 88,1 %). Pocty ziakov
strednych 8kél (1 147; 9,4 %) a vysokoSkolskych Studentov (299; 2,5 %) nie su vysokeé.
Takéto rozdelenie je oCakavaneé, kedze siet zakladnych skél je na rozdiel od strednych
a vysokych $kél ovela hustejSia, a preto dochadzkové vzdialenosti pre ich Ziakov su
spravidla kratke. Spomedzi osdb vyuzivajucich na cestu do zamestnania bicykel alebo
kolobezZku je 69 942 (90,0 %) pracujucich, ktori nie su dochodcami a zvySnych 7 796
(10,0 %) su pracujuci déchodcovia (graf €. 1).

Graf ¢. 2: Spésob dochadzky podla ekonomickej aktivity

Prevazujuci sposob dopravy

pracujuci a pracujuci

H : Ziaci a $tudenti = osobny automobil
déchodcovia

* vlak

autobus okrem mestskej

hromadnej dopravy (MHD)

MHD

= peso

= bicykel, kolobezka

=iny

= nezistené

Zdroj udajov: Statisticky trad SR [15], vlastné spracovanie

Intenzita vyuzivania bicykla alebo kolobezky na Slovensku je pomerne marginalna
v porovnani s inymi spésobmi dochadzky. Spomedzi vSetkych Ziakov a Studentov
dochadzajucich do 8kél tvoria C/K iba 1,6 % podiel. O nieco viac tento spdsob dopravy
preferuju pracujuci a pracujuci déchodcovia. Bicykel alebo kolobezku ako prostriedok
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na prekonanie vzdialenosti do miesta zamestnania vyuziva 3,9 % z nich, €o je priblizne
kazdy 26. pracujuci alebo pracujuci déchodca (graf €. 2). Celkovy pocCet os6b
vyuZzivajucich pri preprave do miesta pracovnej innosti bicykel alebo kolobeZku je este
vySSi, kedze nie je mozné vycislit kolko z nich ich pouziva iba na Cast cesty
v kombinacii s inym spésobom prepravy, pricom ten si zvolili v s€itacom formulari ako
primarny.

5. ZAKLADNE CHARAKTERISTIKY CYKLISTOV A KOLOBEZKAROV
DOCHADZAJUCICH DO ZAMESTNANIA

Vacésinu spomedzi C/K tvoria muzi s podielom 56,9 %. Priemerny vek C/K je 46,4
rokov. Vyrazne vysSi priemerny vek je u zien (48,6 roka) ako u muzov (43,0 rokov).
Z hfadiska pohlavno-vekovej Struktury su viditelné rozdiely najma vo vekovej kategorii
zhora ohranienej priblizne vekom do 40 rokov. Medzi takymito mladymi muzmi je
cyklistika a kolobezkovanie ovela popularnejSie ako uich rovesniCok Zenského
pohlavia. Vo vySSich vekovych kategoriach sa uz pomer muzZov a Zien priblizne
vyrovnava (graf ¢. 3).

Graf ¢. 3: Vekovo-pohlavna Struktura cyklistov/kolobezkarov

Vek
N
N

. ~

1500 1000 500 0 500 1000 1500
Pocet cyklistov/kolobezkarov

Zdroj udajov: Statisticky trad SR [15], vlastné spracovanie

Rodinny stav C/K je primarne determinovany ich vekovou $trukturou. Medzi C/K
dosahuju najvysSi podiel manzelia (58,4 %), teda osoby s rodinnym stavom
Zenaty/vydata. Nasleduju osoby s rodinnym stavom slobodny/slobodna 27,8 %,
rozvedeny/rozvedena 10,4 % a vdovec/vdova 3,3 % (graf €. 4).

Z pohladu najvyssSie dosiahnutého vzdelania maju medzi C/K takmer dvojtretinovy
podiel (64,8 %) stredosSkolaci. Znich ma takmer presna polovica ukoncené
stredoskolské vzdelanie bez maturity, zatial o druha polovica ukoncila stredoSkolské
vzdelanie maturitnou skuskou. Priblizne kazdy piaty C/K (20,8 %) ma ukoncené
vysokoskolské vzdelanie. VySSie odborné vzdelanie ma absolvované 7,5 % C/K.
NajnizSi podiel (6,3 %) C/K ma ukoncené iba zakladné vzdelanie. Pre 0,5 % sa nezistil
najvyssi stupen dosiahnutého vzdelania (graf €. 4).
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Graf ¢. 4: Vzdelanie a rodinny stav cyklistov/kolobezkarov
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Zdroj udajov: Statisticky trad SR, [15], vlastné spracovanie

Rozdielnu intenzitu vyuzivania bicykla alebo kolobezky mézeme sledovat aj
v zavislosti od zamestnania ich pouzivatela. Podiely su vyratané iba z oséb daného
zamestnania, ktoré zaroven do prace dochadzaju. Zamestnania su agregované na
urovni tried ISCO-08. Cyklistike alebo kolobezZkovaniu najvaéSmi holduju obyvatelia
dochadzajuci do prace zamestnani ako pomocni pracovnici v pofnohospodarstve,
lesnictve a rybarstve. AZ 16,5 % z nich vyuziva na prepravu do prace prave kolobezku
alebo bicykel. Do prace sa prepravuje na tychto dvojkolesovych dopravnych
prostriedkoch aj 16,5 % kvalifikovanych pracovnikov v pofnohospodarstve, 12,3 %
poulicnych predavacov a 10,9 % pracovnikov pri likvidacii odpadu a ostatni
nekvalifikovani pracovnici. Tento spésob prepravy je naopak zriedkavy pri profesiach
zakonodarcovia, ustavni Cinitelia, vysoki Statni uradnici a najvySSi predstavitelia
podnikov a organizacii. Iba 1,6 % z nich vyuziva ako primarny prostriedok priblizenia
k pracovisku bicykel alebo kolobezku. Len o malo vysSia preferencia tychto
dopravnych prostriedkov je medzi osobami so zamestnanim riadiaci pracovnici
(manazéri) administrativnych, podpornych a obchodnych Cinnosti, z ktorych ich
vyuziva 1,7 %. V absolutnych poctoch je vSak najviac cyklistov a kolobezkarov
zamestnanych v profesii predavac (5 559 osob; 7,2 % zo vSetkych C/K), kvalifikovani
robotnici v hutnictve, strojarstve a podobni robotnici (4 461; 5,7 %), vodi€i a obsluha
pojazdnych strojnych zariadeni (4 071; 5,2 %).

6. PRIESTOROVE ROZMIESTNENIE CYKLISTOV A KOLOBEZKAROV
DOCHADZAJUCICH DO ZAMESTNANIA A SMER ICH DOCHADZKY
Rozmiestnenie obyvatefov vyuzivajucich bicykel alebo kolobezku na cestu do miesta
vykonu prace bolo vytvorené na zaklade okresu ich su¢asného pobytu, pricom vykon
prace mdze byt aj vinom okrese. Distribucia C/K je v uzemnom priestore znacne
nerovnomerna (mapa €. 1). Cyklistika a kolobezkovanie ako alternativy cestovania do
zamestnania su najrozSirenejSim fenoménom v okresoch na juhozapade Slovenska
a v okresoch dolného a stredného Povazia. Iba v 16 okresoch (zo 79) sa koncentruje
viac ako polovica zo vSetkych uzivatelov tychto dopravnych prostriedkov vyuzivajucich
ich na cestu do prace. Najviac cyklistov alebo kolobezkarov v absolutnych Cislach ma
suCasny pobyt v okresoch Komarno (4 491), Nové Zamky (4 001) a Dunajska Streda
(3 537). Naopak tento druh dopravy je najmenej rozSireny v okresoch Medzilaborce
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(26), Banska Stiavnica (61) a Gelnica (72). ZjednoduSene je mozné tvrdit, Ze
rozmiestnenie C/K v priestore je silne zavislé od geomorfologického ¢lenenia nasho
uzemia. Nizinaté oblasti na juhozapade Slovenska, tvorené Podunajskou a Zahorskou
nizinou, Vychodoslovenska nizina, ako aj Povazské podolie su vdaka rovinatému
terénu prirodzenymi oblastami predurCenymi na vyuzivanie bicykla alebo kolobezky.
Okresy spadajuce do tychto geomorfologickych celkov vykazuju najvysSie pocty C/K.
Uzemia severného, stredného a severovychodného Slovenska su, naopak, tvorené
Clenitym horskym terénom, ktory je prirodzenou bariérou komplikujucou vyuzivanie
bicykla €i kolobezky. Preto v okresoch patriacich do tychto oblasti je poCet C/K nizsi.
Okrem geomorfolégie terénu v jednotlivych okresoch je pocet C/K ovplyvneny aj
velkostou populaénej zakladne vokrese, ako aj dalSimi (primarne
socioekonomickymi) faktormi. Osobitnou kategériou su okresy velkych, najma
krajskych miest, v ktorych vdaka vybudovanej bezpecnej infrastrukture (segregované
cyklotrasy) je vySSia ochota pouzivat bicykel alebo kolobezku. Rovnako je vo velkych
mestach moznost’ zapoziCania tychto dopravnych prostriedkov, €o je vyhodné napr.
pre osoby, ktoré do tychto miest prichadzaju inou formou dopravy (napr. viakom,
autobusom). Pri cyklistike, resp. kolobezkovani, sa da predpokladat aj vplyv urcitej
sezonnosti. Kym na juhozapade Slovenska su podmienky priaznivé po takmer cely
rok, v hornatych oblastiach naSej krajiny su najma v zimnom obdobi podstatne
stazené, na €o Cast dochadzajucich zrejme reaguje zmenou formy dochadzky. Preto
sa aj poCet C/K mbze v ramci roka na regionalnej urovni menit.

Mapa ¢. 1: Priestorova distribucia suc¢asného pobytu cyklistov/kolobezkarov
v okresoch SR

"

Pocet cyklistov/kolobezkarov
Podiel cyklistov/kolobezkarov zo vietkych

% B cyklistov/kolobezkarov
___________________ ¥
M >3-578 G

H-15-3

W>1-15

[T >0,75-1 “ﬁ 2 250
[1>03-075 e
[Jo0-03 & 450

Zdroj udajov: Statisticky trad SR, [15], vlastné spracovanie

Intenzitu vyuzivania bicykla alebo kolobezky mbzeme sledovat’ aj ako podiel oséb,
ktoré sa pomocou tychto prostriedkov dopravuju do prace zo vSetkych obyvatelov,
ktori odchadzaju do prace z daného uzemia (mapa €. 2). NajvySSi podiel cyklistov
alebo kolobezkarov zo vSetkych odchadzajucich ma sucasny pobyt v okresoch
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Komarno (12,12 %), Piestany (10,53 %) a Nové Zamky (7,86 %). Na druhej strane
velmi nizku intenzitu vyuzivania bicykla alebo kolobezZky pozorujeme v okresoch
Levoca (0,85 %), Gelnica (0,91 %) a Medzilaborce (0,93 %). Z toho je zrejmé, zZe zatial
¢o v niektorych okresoch pouziva bicykel alebo kolobezku kazdy desiaty obyvatefl
dochadzajuci do prace, inde je to iba jeden zo sto odchadzajucich.

Mapa ¢. 2: Intenzita dochadzky do zamestnania prostrednictvom bicykla/kolobezky
v okresoch SR

Pocet cyklistov/kolobezkarov

Podiel cyklistov/kolobeZkarov

@b i zo vietkych dochadzajlcich
----------- 4500
M =6-122 @@

M =>a-5

M >3-4

M :-25-3 “\v 2250
M >15-25 “
Co-15 & 450

Zdroj udajov: Statisticky trad SR [15], vlastné spracovanie

Viac ako 72 % z oséb pouZzivajucich dvojkolesové dopravné prostriedky na prepravu
z miesta su€asného pobytu do prace pri tomto presune neprekracuje obecnu hranicu,
Cize pohybuje sa len vramci obce svojho suCasného bydliska. Rozdielnu obec
sucasného pobytu a miesta zamestnania ma iba 13 % z C/K. Pre 14 % C/K nevieme
urcit, ¢i prekracCuju hranicu svojej obce kedZe nepozname obec ich zamestnania.
Z toho vyplyva, ze cyklistika sa dominantne vyuziva na vnutro obecnu prepravu, zatial
¢o pri medziobecnej dochadzke je znacne marginalna. Mnohé obce maju vybudované
bezpelné segregované cyklotrasy, pripadne v nich C/K v sulade s dopravnymi
predpismi mézu vyuzivat chodniky, €o eliminuje moznosti stretu s motorovymi
vozidlami. Na presun medzi obcami vSak musia C/K ¢asto pouzivat cesty, ktoré
pouzivaju aj ostatni uCastnici cestnej premavky, €o predstavuje zvySené riziko
koliznych situacii. Tento spdsob dopravy je pre uvedené dévody vyrazne etablovanejsi
v tych miestach, kde predstavuje bezpecnu alternativu inym prepravnym prostriedkom.
Cyklistika a kolobezkovanie je viac urbannym ako ruralnym fenoménom. Viac ako 58
% zo vSetkych C/K ma adresu su€asného pobytu v obci so Statutom mesta. Takmer
55 % z o0sOb prepravujucich sa na bicykli alebo kolobeZke ma v meste aj vykon
zamestnania, €o je vyrazne viac v porovnani s 31 % C/K pracujucich vo vidieckej obci.
Pre zvySnych 14 % C/K nepozname miesto ich zamestnania. Viac ako 47 % C/K ma
zacCiatok aj ciel v rovnakej obci so Statutom mesta (graf €. 5).
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Graf ¢é. 5: Smer dochadzky bicyklom/kolobeZkou, 2021

C/K

Zaciatok a ciel dochadzky abs. %

vV ramci mesta 36 589 | 47,07

z mesta do iného mesta 1316 1,69

z mesta do vidieckej obce 1294 | 1,66

z mesta, ciel nezisteny 6032| 7,76
7 | v ramci vidieckej obce 19728 | 25,38

z vidieckej obce do mesta 4701] 6,05
I | 7z vidieckej obce do inej vidieckej obce 2924 | 3,76
1 | z vidieka, ciel nezisteny 5154| 6,63

Zdroj udajov: Statisticky trad SR [15], vlastné spracovanie

7. PREKONAVANE VZDIALENOSTI DO ZAMESTNANIA NA BICYKLI ALEBO
KOLOBEZKE

Pre 84 % C/K, u ktorych pozname miesto adresy su¢asného pobytu a zaroven presné
miesto vykonu zamestnania, bolo mozné vypocitat’ aj ich prekonavanu vzdialenost.
KedZze vSak tato bola vyratana iba ako priama euklidovska vzdialenost medzi
geografickymi suradnicami bodov suasného pobytu a miesta vykonu prace, ide len
o teoretickl minimalnu vzdialenost, ktora nekopiruje cestnu siet a ani nereSpektuje
prirodzené Ci umelé bariéry (pohoria, rieky, lesy, ploty, stavby, sukromné pozemky
atd.). Prekonané vzdialenosti budu teda v realite vzdy dlhSie ako tieto najkratSie
teoretické vzdialenosti. Ako orientacny ukazovatel vSak takato vzdialenost poskytuje
dobru bazu na vzajomné porovnanie na urovni nizSich uzemnych jednotiek. Isté
skreslenia pri porovnavani vzdialenosti spésobuje aj fakt, ze nie kazdy C/K musel
nevyhnutne prekonat’ celu vzdialenost medzi miestom sucasného pobytu a miestom
prace len na bicykli alebo kolobezke, kedZze mohol po trase svojej cesty vyuzit
kombinaciu viacerych dopravnych prostriedkov.

Graf. €. 6: Prekonana vzdialenost’ bicyklom/kolobezZkou, 2021

C/IK
Prekonana vzdialenost’
(km) abs. %
0,0-0,9 23 521 30,26
1,0-2,9 27 542 35,43
3,0-49 7110 9,15
50-99 4 681 6,02
]10,0-14,9 1164 1,50
15,0 a viac 998 1,28
[ | neznama 12722 16,37
Celkovy sucet 77738 100

Zdroj udajov: Statisticky trad SR [15], vlastné spracovanie

Bicykel alebo kolobezka sluzia primarne na prekonavanie kratkych vzdialenosti
medzi miestom suasného pobytu a miestom vykonu prace. Az dve tretiny (66 %) zo
vSetkych C/K prekonavaju dopravnym prostriedkom euklidovsku vzdialenost kratSiu
ako 3 km. Vzdialenost' medzi miestom zamestnania a su€asného pobytu kratSiu ako 5
km prekonavaju 3/4 vSetkych C/K. Len menej ako desatina spomedzi nich Sliape viac
ako 5 km. Pre 16 % nevieme urcCit prekonanu vzdialenost' (graf €. 6). Bicykel alebo
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kolobeZka su spravidla pomalSie ako iné dopravné prostriedky pohanané motorom.
Cas, ktory dochadzajuci stravia pri dochadzke do zamestnania je priamo Umerny
prekonanej vzdialenosti a rychlosti. Preto relativne nizka rychlost bicykla alebo
kolobezky byva ¢asto kompenzovana kratSou prekonanou vzdialenostou.

Priemerna vzdialenost, ktoru na bicykli alebo kolobezke absolvuje muz (3,00 km) je
1,6-krat dlhSia v porovnani s tou, ktoru priemerne prekonava na ceste do zamestnania
Zzena (1,78 km). Pouzitie dopravnych prostriedkov pohananych vlastnou energiou, ako
aj nasledna prekonana vzdialenost su ovplyvnené aj individualnou fyzickou
zdatnostou C/K (graf €. 7).

Graf ¢. 7: Prekonana vzdialenost’ bicyklom/kolobeZkou podla pohlavia, 2021

0,00 0,50 1,00 1,50 2,00 2,50 3,00

Zdroj udajov: Statisticky trad SR, [15], vlastné spracovanie

Okrem pohlavia vplyva na priemernu prekonanu vzdialenost do miesta zamestnania
aj vek C/K. Ukazuje sa nepriama zavislost medzi vekom C/K aich prekonavanou
priemernou vzdialenostou. To znamena, Ze so stupajucim vekom C/K sa skracuje ich
priemerna vzdialenost dochadzky. U najmladSich a najstarSich vekovych kategarii je
tento rozdiel takmer 2,4-nasobny. MladSie generacie su fyzicky zdatnejSie, je u nich
predpoklad dosiahnutia vy$Sej rychlosti na bicykli alebo kolobezke, takZe su schopné
za rovnaky Cas prekonavat dlhSiu vzdialenost' v porovnani so star§imi C/K (graf €. 8).

Graf ¢. 8: Prekonana vzdialenost’ bicyklom/kolobezkou podla veku, 2021

75 a viac rokov &=
70 — 74 rokov ==
65 — 69 rokov ==
60 — 64 rokov ==
55 — 69 rokov &=
50 — 54 rokov ==
45 — 49 rokov ==
40 — 44 rokov ==
35 -39 rokov ==
30 — 34 rokov &=
25 - 29 rokov ==
20 — 24 rokov =2

do 19 rokov SEEESSTESSTEEReeE

0 0,5 1 1,5 2 25 3 3,5

vekova skupina

Zdroj udajov: Statisticky trad SR [15], vlastné spracovanie

NajkratSie euklidovské vzdialenosti prekonavaju C/K, ktori sa pohybuju na ceste do
zamestnania v hraniciach mesta (2,07 km) alebo vidieckej obce (0,92 km) svojho
sucasného bydliska. NajdlhSiu vzdialenost naopak prekonavaju C/K, ktori do miesta
zamestnania situovaného v meste dochadzaju ziného mesta (11,60 km) alebo
vidieckej obce (7,04 km). Porovnanim vzdialenosti, ktoru C/K prekonavaju pri ceste
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z ado roznych typov sidiel (mesto, vidiek) sa da pozorovat, ze mesta ako centra
pracovnej dochadzky maju SirSi gravitany potencial oproti vidieckym obciam.
Obyvatelia pracujuci v mestach su ochotnejsi prekonavat dihSie vzdialenosti bicyklom
alebo kolobeZkou na ceste do zamestnania oproti tym, ktori pracuju vo vidieckej obci
(graf €. 9).

Graf ¢. 9: Prekonana vzdialenost’ bicyklom/kolobeZkou podla smeru dochadzky, 2021

priemerna
Zaciatok a ciel dochadzky (% vzd|(aklr$lr)wost 0 5 10
v ramci mesta 2,07
z mesta do iného mesta 11,60
z mesta do vidieckej obce 7,06
z mesta, ciel nezisteny N
v ramci vidieckej obce 0,92
z vidieckej obce do mesta 7,04
z vidieckej obce do inej vidieckej obce 4,16
vidiek, ciel nezisteny N

Zdroj udajov: Statisticky trad SR, [15], vlastné spracovanie

Tabulka ¢. 1: Prekonana vzdialenost’ bicyklom/kolobezZkou podla velkostnych kategorii
obce sucasného pobytu a obce dochadzky do zamestnania

Velkostna kategdria obce miesta zamestnania

% 200 500 1000 |[2000 {5000 |10000 [20000 |50000 |nad

Priemerna vzdialenost 0az |aZ az az az az az az az 100

(km) 999 1999 |4999 [9999 |19999 [49999 [99999 |000
0az 199 2,29 7,85| 3,87|10,46| 14,34 13,39| 18,87 | 29,60
o 200 aZ 499 3,16 2,70 2,97| 4,76| 6,03 6,26 8,59| 13,38 22,34
é 5| 500 az 999 5,52 2,85 3,96( 4,80| 535| 4,55 7,08 8,95| 15,26
:g % 1000 az 1999 6,43| 3,50| 4,15 4,27| 5,12| 4,63 6,67 8,96 | 16,77
E,Jo 2 2 000 az 4999 12,48 | 5,65( 5,00 5,45 4,86 6,80 5,85 7,54 | 15,27
%: @ 5000 az 9999 15,66 18,73 | 596| 594| 7,81 7,85 7,18 11,16| 13,01
‘2 3§ 10000a719999 | 22,01 10,57 4,23| 5,21| 7,84| 8,15 9,75 15,51| 17,05
% 120 000 a2 49 999 1495| 9,02| 889| 6,00( 6,98| 5,20| 9,19 1,77| 23,47| 19,33
= 50 000 aZz 99 999 20,46 | 11,62 7,61| 5,73|10,47| 15,19 19,83 2,14 | 40,55
nad 100 000 33,60|32,41(17,28|11,78|10,22| 19,65| 21,55 3496 3,53

Zdroj udajov: Statisticky urad SR, [15], vlastné spracovanie

Pri porovnani velkostnych skupin obci suasného bydliska a miesta vykonu
zamestnania cez priemernu prekonanu euklidovsku vzdialenost’ je mozné tvrdit, Ze
vacsSie obce zamestnania maju aj SirSie spadové regiony, z ktorych C/K do nich
dochadzaju. Ukazuje sa, Ze miesta zamestnania v obciach nad 100 000 obyvatelov
(Bratislava, Kosice) su natolko atraktivne, Zze dochadzkové vzdialenosti do nich su
v porovnani s ostatnymi velkostnymi kategoériami obci dochadzky zna¢ne dlhSie. Da
sa predpokladat, Ze pri takychto vzdialenostiach prekonavajucich desiatky kilometrov
mobze CastejSie dochadzat ku kombinacii viacerych dopravnych prostriedkov. Na
zaklade dostupnych udajov vSak nie je mozné toto tvrdenie verifikovat. Malé obce su,
naopak, ciefom dochadzky C/K do zamestnania iba zo svojho bezprostredného
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zazemia, 6o dokazuju radovo kratSie prekonavané priemerné vzdialenosti. Uplne
najkratSie vzdialenosti vSak prekonavaju C/K, u ktorych sa zhoduje obec su€asného
pobytu a miesta vykonu zamestnania a zaroven su najpocetnejSou skupinou spomedzi
C/K (tab. ¢ 1).

Mapa ¢. 3: Priemerna prekonana vzdialenost do zamestnania prostrednictvom
bicykla/kolobezky v okresoch SR

Poéet cyklistov/kolobeZkarov

Priemerna prekonana vzdialenost’

B - cyklistu/kolobeZkara (km)
------------------- 4500
W >35-568 %

M >3-35

[ >25-3

[>2-25 “\w 2250
| >1.6-2 “

L 0-16 & 450

Zdroj udajov: Statisticky trad SR [15], vlastné spracovanie

Zaujimavé zistenia ponuka porovnanie priemernej prekonanej vzdialenosti na
urovni okresov. Dalo by sa predpokladat, ze v rovinatych okresoch juzného Slovenska
budu priemerné vzdialenosti dlhSie, ako na hornatom strednom a severnom
Slovensku. V skuto€nosti, vSak dochadza ku negativnej korelacii medzi poctom,
respektive podielom obyvatelov vyuZivajucich na prepravu do prace bicykel alebo
kolobezku s prekonanou vzdialenostou. V juznych okresoch, kde je pouzitie
manualnej fudskej sily na dosiahnutie pohybu dopravného prostriedku najviac
rozSirené, su zaroven priemerné prekonané vzdialenosti najkratSie. Naopak,
v okresoch stredného a severného Slovenska kde ma cyklistika alebo kolobezkovanie
spbsobené tym, Ze vregionoch s horizontalne CclenitejSim terénom a s horSimi
meteorologickymi podmienkami nastava akasi prirodzena filtracia obyvatelov
vyuzivajucich bicykel alebo kolobezku ako spésob dopravy do miesta vykonu prace.
Vo vysledku preto ostavaju tymto dopravnym prostriedkom verni iba skalni nadSenci
prekonavajuci dihSie vzdialenosti. Vynimkou su okresy Bratislavy s pomerne dobre
vybudovanou cykloinfrastrukturou (cyklochodniky, zdielané bicykle/kolobezky), kde su
cyklistika a kolobezkovanie pomerne rozSirené a zaroven priemerna prekonana
vzdialenost patri k najdlh§im (mapa €. 3).

Priemerna cesta jedného C/K do prace ma dizku 2,46 km jednosmerne. Rovnaku
vzdialenost vSak prekonava spravidla dvakrat. Prvykrat pri ceste z miesta su€asného
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pobytu do prace a druhykrat zasa pri ceste naspat. Spolu je to teda priemerna
vzdialenost 4,91 km na jedného C/K. Mézeme predpokladat, Ze obyvatelia
s nezistenou prekonanou vzdialenostou bicyklom/kolobezkou dosahuju rovnaku
priemernu prekonanu vzdialenost. Pokial by sme vytvorili zo vSetkych o0sbb
prepravujucich sa do prace bicyklom/kolobeZkou pomyselnu Stafetu, ked v mieste kde
sa konci cesta jedného, odstartuje dalsi, prekonali by spolu 381 953 km (4,91 km
priemerna vzdialenost do prace a z prace spolu x 77 738 C/K). To je (takmer) rovnaka
hodnota, ako je priemerna vzdialenost Mesiaca od Zeme (384 403 km).

Pri C/K jazdiacich do zamestnania je vhodné poukazat aj na environmentalnu
dimenziu tohto fenoménu. Narast koncentracie oxidu uhli¢itého (CO?) v atmosfére sa
povazuje za priamu pri€¢inu zmien klimy na naSej planéte. Zna¢né percento pritom
pochadza z ludskej prepravy. Eurdpska cyklisticka federacia [14] vyCislila, kolko
sklenikovych plynov sa uvolfuje do ovzduSia pouzivanim réznych typov dopravnych
prostriedkov. Zatial €o 1 pouzivatel osobného automobilu vyprodukuje na 1 km jazdy
az 271 gramov CO?, tak cyklista iba 21 gramov. To tvori rozdiel 0,25kg CO? na 1 km
prekonanej vzdialenosti. Pri spolo¢ne prekonanej vzdialenosti 381 953 km do
zamestnania a naspat cyklisti vyprodukuju az o 95 ton CO? menej, ako keby cestovali
automobilom. Pre porovnanie je to vaha 10 dospelych jedincov dinosaura rodu
Tyranosaurus Rex.

8. ZAVER

Udaje ziskané prostrednictvom séitania obyvatelov napriek nespornej kvalite maju
aj urcité limitacie komplikujuce ich analyzu ako aj nasledne vyhodnotenie. Obyvatel si
pri spésobe dochadzky mohol vybrat iba 1 druh dopravy, ktory vyuziva na prekonanie
najdlhSieho useku cesty, a to aj v pripade ak pouzil kombinaciu viacerych druhov
dopravy. Dal$im obmedzenim je, Ze bicykel a kolobezka boli v séitacom formulari
zlu€ené do jednej kategorie, a preto nie je mozné zistit presné pocty tychto jednotlivych
dopravnych prostriedkov osobitne. Tieto problémy moézu byt vyzvou pri metodicke;j
priprave buduceho cenzu.

Z predloZenej analyzy vyplynulo niekofko zaujimavych zaverov. Ukazalo sa, ze C/K
su podfa ich Strukturnych charakteristik Specifickou skupinou osdb. Su to prevazne
muzi, ktori preCisluju Zzeny v pomere Sest ku Styrom. Takmer dve tretiny z C/K ma
najvyssie dosiahnuté stredoskolské vzdelanie.

Vyraznym determinantom ovplyviujucim volbu prepravy jednostopovym vozidlom
pohafianym energiou fudskych svalov je aj zamestnanie. Bicykel alebo kolobezku ako
dopravny prostriedok na ceste do prace vyuZziva priblizne kazda Siesta osoba
pracujuca na nizko kvalifikovanych poziciach, napr. v polnohospodarstve, lesnictve Ci
pri likvidacii odpadu. Naopak u obyvatelov pracujucich v hierarchicky vysokych
funkciach, ako napr. ustavni Cinitelia, zakonodarcovia &i najvy$Si predstavitelia
podnikov, je tento spdsob prepravy marginalny. Pri krajnici ciest alebo po cyklotrasach
sa pohybuje iba jeden zo Sestdesiatich troch prisludnikov tychto povolani. Rozdiel
v intenzite vyuzivania bicykla alebo kolobezky medzi tymito dvoma skupinami
zamestnani je teda az desat nasobny v prospech prvej spomenute;j.

Geograficka distribucia C/K je v priestore vyrazne nerovnhomerna. Je do znacnej

miery determinovana reliéfom, ako aj miestnou mikroklimou. Cyklistika
a kolobezZkovanie sa koncentruje spravidla na Uzemia s nizkou nadmorskou vySkou
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a s plochym terénom. V horskych oblastiach su nepriaznivymi faktormi hlavne potreba
prekonavat vySkové prevysenie, ako aj horsie klimatické podmienky (nizZSie teploty,
CastejSie zrazky, dlhSie trvajuca snehova pokryvka, silnejSi vietor a pod.). Bicykel
alebo kolobezka su primarne prostriedkom na prekonavanie kratkych vzdialenosti do
3 km prevazne v urbannom prostredi. Ochota prekonavat bicyklom alebo kolobezkou
dihsie vzdialenosti je ovplyvnena aj velkostou sidla, v ktorom obyvatelia vykonavaju
svoju pracu. Velké sidla, ktoré ponukaju lukrativnejSie a platovo zaujimavejSie
zamestnania, v porovnani s malymi obcami, su pritazlivejSie pre obyvatelov, ktori su
nasledne lepSie motivovani prekonavat dlhSie vzdialenosti.
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RESUME
Udaje zo scitania 2021 poskytuju robustnu datovu bazu na urovni, v ktorej mozno
prepajat udaje o dochadzke do zamestnania so Strukturalnymi charakteristikami
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dochadzajucich oséb. Dostupnost’ adresnych bodov miesta ich su€asného bydliska
a miesta vykonu zamestnania zasa umoznuju vyratat prekonané vzdialenosti medzi
tymito dvoma lokaciami. Prispevok mal preto za ciel poukazat na Siroké moznosti
vyuzitia tychto udajov, ktoré v takejto forme a rozsahu doteraz neboli prezentované.
Z osbb dochadzajucich do zamestnania bola vyc€lenena subpopulacia cyklistov
a kolobezkarov. Ukazalo sa, Ze tato skupina obyvatefov ma Specifické charakteristiky
z hladiska vnutornej Struktury (napr. pohlavie, vek, zamestnanie, typ sidla suCasného
pobytu). Vnutorna heterogenita tychto charakteristik v skimanom subore os6b vsak,
ako bolo dokazané, vplyvaju aj na rozdielne prekonavané priemerné vzdialenosti na
bicykli alebo kolobezke. Hoci podiel cyklistov a kolobezkarov na dochadzke do
zamestnania je v celoslovenskej mierke pomerne marginalny, v tych oblastiach, kde
su pre danu aktivitu vytvorené vhodné infrastrukturne podmienky, tvori, naopak,
pomerne vyznamnu alternativu k ostatnym spésobom dopravy. Pri trende budovania
a rozSirovania siete bezpeCnych cyklotras je mozné predpokladat narast zaujmu
o tento druh dochadzky do zamestnania. V neposlednom rade je vhodné poukazat aj
na meratefny vyznamny environmentalny prinos cestovania bicyklom alebo
kolobeZkou. Cyklisti a kolobezkari su osobitym fenoménom, ktory spolu dotvara
mozaiku spdsobu dochadzky do zamestnania, a v neposlednom rade su to osoby,
ktorych cesta musi byt jednoducho v rovnovahe.

RESUME

The 2021 Census Data provide a robust database on a level enabling the comparison
of data on commuting to work with the structural characteristics of the commuting
persons. The availability of the address points of the location of their current residence
and the place of employment enables the calculation of the distance covered between
these two locations. Therefore paper aims to highlight the wide possibilities of using
these data, which have not been presented in such a form and extent so far.
A subpopulation of cyclists and scooter riders has been selected from the group up
commuters. It was found that this group of population has specific characteristics in its
internal structure (e. g. sex, age, occupation, type of current residence). The inner
heterogeneity of these characteristics in the examined sample also affects the different
average distances covered by bicycle or scooter. Although the share of cyclists and
scooter riders among the entire commuting population in Slovakia is rather marginal,
in those areas with suitable infrastructure conditions it is a relatively significant
alternative to other modes of transport. With the trend of building and expanding the
network of safe bike paths, a higher interest in this type of commuting to work can be
expected. Last but not least, it is worth to point to the measurable environmental impact
of travelling by bicycle or scooter. The cyclists and scooter riders are a specific
phenomenon forming the mosaic of commuting methods to work and not least they are
persons whose must simply be in balance.
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